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Autofahrer steigen um

Hohe Benzinpreise bescheren Mitfahrzentralen und Anbietern von Carsharing grofie Nachfrage

MARINA LEUNIG

HAMBURG ::  Mitfahrzentralen erle-
ben angesichts der Rekordspritpreise
einen wahren Ansturm. Eine Umfrage
der Nachrichtenagentur dpa bei ver-
schiedenen Anbietern ergab, dass die
Nachfrage vor Ostern besonders hoch
ist. Und auch Carsharing-Anbieter be-
richten bei einem Spritpreis von 1,71
Euro je Liter Super von grofiem Zulauf.

Letzte Woche waren so viele Besu-
cher auf mitfahrgelegenheit.de wie nie
zuvor®, sagte Simon Baumann von car-
poolingeom. Das Unternehmen be-
treibt unter anderem die bundesweiten
Plattformen mitfahrgelegenheit.de und
mitfahrzentrale.de, bei denen vor allem
Fahrer und Mitfahrer fur langere Stre-
cken gesucht werden.

Im Vergleich zu Mirz 2011 seien die
Bosucherzahlen bei hretel,
heit.de um mehr als 30 Prozent gestie-
gen. Doch nicht nur Osterurlauber wol-
len sparen. Auch die auf Berufspendler
speialisierten Plattformen flinc und
MiFaZ kiinnen sich nach eigener Aus-
sage Ober starken Zulauf freven. Seit
Mitte Dezember haben wir ein Plus von
25 Prozent bei den vermittelten Fahr-
ten pro Tag gemessen®, sagte Benjamin
Kirschner, Mitgrinder der flinc AG.
Stefan Strobl von MiFaZ bestitigt: |Es

ist definitiv so, wenn die Preise hoch-
gehen, nehmen die Anfragen zu®

Fine weitere Sparmaglichkeit ist
das Carsharing: Dabei werden Autos
gemeinschaftlich genutzt. Seit gut zehn
Jahren betreibt die Deutsche Bahn
(DB Carsharing - inzwischen unter
dem Namen Flinkster. Wir haben kon-
tinuierlich steigende Kundenzahlen®,
sagte eine DB-Sprecherin. Flinkster ha-
be aktuell 190 000 registrierte Kunden,
allein im letzten Quartal seien 30 000
neue Nutzer hinzugekommen.

Auch CarZgo in Hamburg verzeichnet
eine hthere Nachfrage Foto: Rohrbein

Diesen Trend bestitigt auch die
Daimler-Tochter Car2Go, die Carsha-
ring in Hamburg, Ulm, Diisseldorf und

4 fchst auch in Berl: bietet. Wir
haben eine an sich steigende Nachfra-
ge”, sagte Car2Go-Sprecher Andreas
Leo. Ob der Anstieg mit den steigenden
Spritpreisen zusammenhiinge, sei nicht
bekannt. Carsharing seiaber sicher eine
Alternative fiir die Menschen Das
glaubt auch Klaus Gockler vom Carsha-
ring-Anbieter Cambio in Bremen: _Der
Spritpreis ist zwar nur einer von vielen
Faktoren, sich fir das Carsharing zu
entscheiden, sber die Schmerzgrenze
ist bei vielen Menschen erreicht.”

Wer den Osterurlaub mit dem eige-
nen Auto plant, kann beim Tanken im
Ausland sparen. Der Auto Club Europa
{ACE)hat Benzinpreise vom Anfang der
Woche verglichen. Deutlich billiger als
die durchschnittlich 1,66 Euro fiireinen
Liter Eurosuper in Deutschland war das
Tanken demnach unter anderem in der
Schweiz (1,50 Euro) und im nahen Os-
terreich (1,52 Euro). Auch in Frankreich
lieflen sich drei Cent pro Liter sparen.
Diesel ist in Osterreich ebenfalls billi-
ger; er kostete dort zuletzt durch-
schnittlich 1,48 Euro pro Liter statt 153
Euro in Deutschland. In Frankreich
oder der Schweiz lohnt sich das Tanken
fiir Dieselfshrer indes nicht.
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Umgang mit Preissteigerungen (Sommer 2008)
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1 600 - - China

Andere Nicht-
OECD-Lander

mm USA

1 000 i I Andere OECD-
Lander
800
600 |
400
200 - I
0 B I I I I I |

1980 1990 2000 2008 2020 2035

’ Institut filr i TU HH
Verkehrsplanung und Logistik International Energy Agency 2010 Tochvische Liniverutit Hamburg-Harburg

Million

1400 1
1200 -




Angebotsseite

100 Unkonventionelles Ol

mb/d

Natirliches Flussiggas
80 m Noch zu findende
Olfelder

60 Noch zu
entwickelnde

Olfelder

Aktuell
| produzierende
Felder

40

20

0
1990 1995 2000 2005 2010 2015 2020 2025 2030 2035

Institut fir ; TU H
Verkehrsplanung und Logistik International Energy Agency 2010 Tochrische Linverstil Hamburg: Harburg
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Wie setzt sich der Benzinpreis zusammen?

Superbenzin 1,67€

Margen
0,15€

Diesel 1,50 €

Margen
0,17€

Energiesteuer’
0,49€

Energiesteuer

0,65€
Rohstoffkosten
B3 Rohstoffkoste
n
0,60 €
Mehrwertsteue Mehrwertsteu
r

027¢€
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Gedankenexperiment: Bei 200 $/bbl Rohdl...

Diesel

Benzin

Super
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Gedankenexperiment: Abschatzung der monatlichen Mehrbelastung
fur einen Durchschnittshaushalt bei einem Olpreis von 200 USD/bbl

W Kraftstoffe Strom  MHeizung

zusatzliche monatliche Kosten
'V erkehrsplanung u::;f:‘;:g; Quelle: eigene Darstellung TUHH, Sven Altenburg TUHH

Tochrische Linverstil Hamburg: Harburg

Gedankenexperiment: Geringere Erreichbarkeiten

1 <

Téagliche Distanz bei gleichen
Treibstoffausgaben (115 €/Monat):

2012 37 km pro Tag %

Ahrensburg

2015 25 km pra Tag .ﬁ.o

Innenstadt Hamburg
(R

'V erkehrsplanung u::;f:‘;:g; Quelle: eigene Darstellung TUHH TUHH
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Schlisselfrage:
Wie geht es mit der Einkommensentwicklung weiter?

Arbeitsminuten fiir eine Tankfiillung 55!
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Das abgebildete Rentnerpaar harte Glick. Es sticll bei intensiver
Nutzung seines Grundstiicks in giio Meter Tiefe auf lEn_if')l. Der
tigliche Ertrag liegt heure schon zwischen 5,46 und 0,47 Liter. Das
entspricht (nach geeignerer Verarbeitung) wahlweise o Metern Auto-
fahren oder einem Teeliffel DelikateB-Margarine.
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Die rdumliche Dimension: Anteil der Verkehrsausgaben am Haushalts-Nettoeinkommen

M <11%
11-12%
B->12%

Quelle: eigene Darstellung TUHH, Sven Altenburg
auf Basis eigener Berechnungen (EVS 2008 und
Statistisches Bundesamt 2012)
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Die soziale Dimension

100%
Haushalts-
Budgetverwendung
90% eines Single-
Haushalts
80% Steuern, Tilgung, Rest
Sparen
Vermogensaufbau
70% Versicherungen
Sonstiger Konsum
60% = Gastronomie
= Bildung
= Freizeit
50%
" Telekom
= Reisen
40% = Verkehr
= Gesundheit
30% ® Einrichtung
Wo hn en = Energie
20% ®Wohnen
m Bekleidung
® Genussmittel
10% ® Lebensmittel
0%
Bruttoeinkommen
- Eigene Auswertungen (TUHH, Altenburg 2011) der EVS 2008
Unterschiedliche Optionen bei Preissteigerungen
| Optionen der Haushalte
Sparsamere
Autobenutzung
Effiziente Héherer
Fahrzeuge | [Besetzungs-
grad

Il unerwiinschter Effekt: Option bedeutet individuelle Einschrinkungund Wohlfahrtsverlust
[ strukturkonservierend: wirkungsvell, aber Abhéngigkeit vom Ol bleibt erhalten
[  strukturverindernd: Option verringert die Glabhingigkeit
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Quelle: eigene Darstellung im Rahmen des Projektes Chancen und Risiken
steigender Verkehrskosten fiir die Stadt- und Regionalentwicklung unter
Beachtung der Aspekte der postfossilen Mobilitat, TUHH 2008, modifiziert
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Projekt €LAN: Energiepreisentwicklung und Landnutzung

sttt | TUHH
Verkehrsplanung und Logistik Eigene Darstellung TUHH Tochrische Linverstil Hamburg: Harburg

Erste MaBnahmensammlung Planspiel €LAN
Kommunale Ebene (1)

Reduzierung kommunaler
@ k Energiebedarf, Unterstiitzung
3 <3 Energiesparen

—
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Erste Malinahmensammlung Planspiel €LAN
Kommunale Ebene (1)

@A
- K-

Forderung OV und
nichtmotorisierter
Verkehr
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Erste MaBnahmensammlung Planspiel €LAN
Kommunale Ebene (I1I)

Attraktivitatssteigerung der Gemeinde
mit dem Ziel Einwohner zu gewinnen
bzw. zu halten (Mobile Versorgungs- u
einrichtungen, Breitbandanschluss,

Burgerburo,...)
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Unterschiedliche Perspektiven Stadt - Land:

»Ist die Konsequenz, dass die
Sozialhilfeempfanger aus der
- Grof3stadt kuinftig zu uns
kommen?
Pendler sind wir bei hohen
Energiepreisen &
ohnstan [

Eigentlich ist

e OEGE relevant,
Wir werden als Wohnstandort noch
attraktiver. Das  naturlich das
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Unterschiedliche Perspektiven Stadt - Land:

%,
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ich haben wir ein neues
a, mit dem wir Stadt
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Synergie mit den Strategien zum Klimaschutz und zum
demographischen Wandel!

" - Klimaschutz
I8t unser
Antrieb
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Politische Reaktionsmoglichkeiten Bund(l)
Subventionierung von Mobilitat — Energiesteuern senken

* Senkung der Energiesteuer
* Entlastung bei der Kfz-Steuer

* Entfernungspauschale erh6hen
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Politische Reaktionsmdglichkeiten Bund (11)
Subventionierung von Mobilitat — Hartefallregelungen

Hanager, (nter— = papm o |

Harfy [T~
= | et

o

* Valleinerze - 9]~
ﬁeﬁ%ﬁﬁen j -L;;:;;f__f%;

ié:-f []
ﬁjé&'{ !

Fur mebr Souale Gereds

> .
- Institut fir Abb.: Klaus Stuttmann 2007

14



Politische Reaktionsmdglichkeiten Bund (Il
Ein berechenbarer Pfad der Energiepreisentwicklung

»Sinkende Olpreise wiren ein Riickschlag®

Der Forschungschef von General Motars, Lawrence D. Burns, rechnet mit einer Million Brennstoffzellenautos bis 2020

Hat das Wasserstoftzeitalter schon be-
gonnen? Lawrance D. Bums ist Oberzeugt,
dass Brennstoffzellenautos in wenigen
Jdahren zum vertrauten StraBenbild gahf-
ron werden. Der Leiter Forschung und Ent-
wicklung von General Motors ist sait 1998
1r lie strategische Planung des Kenzerns
werantwortlich, In dieser Funktion hat der
Technologie-Visionir auch wichtige Vo-
raussstzungen fir die Hybrid-Alianz zwi-
schen GM, DaimlerChrysler und EMW ge-
schafton.

B&: Die Einfihrungstermine
Hrennstoffzellen-Fahreuge wurden
mer, wieder verschoben. Bleibt l.ﬂwru.
Motors beim angekindigten Serienstart
fiir 20107

Burns: Unser Ziel ist es, bis 2010 ein
Brennstoffzellen- Antriches, m zu ent-
wickeln, das bei groflen Stiickzahlen mit
heutigen Benzin- und Dieselmotorantrie-
ben vergleichbar ist. Das gilt in Hinblick
auf Kosten, Leistungsfihigheit und Dau-
erhaltbarkeit. Das Problem sind die elek-
trolytischen Membranen in den Brenn-
stoffzellen, die durch Wasser und Tempe-
ratur erodiert werden. Im Labor haben
wir eine Daverhaltbarkeit von 6000 Be-

SZ: Eine Hurde fur den Seriencinsass
ist der hohe Preis der Brennstoffzeile

Bums: Wir kinnen die Kosten in den
Griff bekommen. Wenn die Materialien
noch robuster werden, sink
men mit der Zahl
auch die Kosten. Ich gloube,
bis 2020 die erste Million Brennst
len-Fahrzeuge gebaut wird. Wenn wir die-
ses Volumen erreiche:
din Antrieh inklusive Hi
nik auf 50 Dallar pro Kilo
leistung, Bei einem Auto mit 100 Kilowatt
(126 PS) betragen die Systemkosten dann
nur noch 5000 Dallar. Damit leommen wir
dem Preis fikr unseren Two-Mode-Hybrid
nahe, den wir zusammen mit Daimler-
t'hrysleru:\dB'MWmlwldwh\

SZ: Wie wollen Sie die erste Million
Brennstoffrellen-Fahrzeuge  erveichen,
be?

s Hi
den |JN| Ausbau der Was:
truktur Die
glerung hat das ehrgeizige
Wasserstoll. reuge bis 2010 auf die
Strafle zu bringen und wird entsprechen-
de Rahmenbedingungen dafur schaffen

ir hg !
Sicht ist GM fuhrend bel der Haltharkeit
von Brennstofizellen

JELF. 06

Auch in Deutschland und Europa haben
die Alktivit um Wassersts
Brennstoffzellen in den letzten =

- T —

Prophet im

ren stark an Tempo 7
wird also natio
satzschworpunkie er. Fiir unsere nischsi
Brennstofizelle im Auto ge srationen werden wir uns aul
drucktanks Karbonfasern
trieren. Aussichtsre

Heraustar-
s fiir flilssi-

Institut fir
Verkehrsplanung und Logistik
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Politische Reaktionsmoglichkeiten Bund (V)

Technischer Fortschritt
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Eine erzwungene Verkehrswende?
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Carsten Gertz, Univ-Prof. Dr.-Ing.
TU Hamburg-Harburg
Institut fur Verkehrsplanung und Logistik
Postfach W8
21071 Hamburg
gertz@tuhh.de
Tel.: + 49/ 40/ 42878-3518

Statuskonferenz Nachhaltiges Landmanagement
Session 34: Stadt und Land — Hand in Hand?
Berlin
19.04.13

Der Vortrag nimmt Bezug auf das Projekt ,€LAN Energiepreisentwicklung und
Landnutzung” (Bearbeitung TUHH, Institut fir Verkehrsplanung und Logistik;
Universitat Stuttgart, Institut fir Raumordnung und Entwicklungsplanung;
Finanzwissenschaftliches Forschungsinstitut an der Universitat KéIn). Dieses
Vorhaben wird mit Mitteln des Bundesministeriums fur Bildung, und Forschung unter
dem Forderkennzeichen 033L016A gefdrdert. Die Verantwortung fur den Inhalt liegt
beim Autor.
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